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1. DIAGNOSTICO

1.1 Antecedentes.

La orografia de Oaxaca es extremadamente montanosa y compleja,
dominada por la Sierra Madre de Oaxaca, la Sierra Sur y la Sierra Mixteca,
gue crean valles intermontanos como los Valles Centrales (donde esta la
capital) y planicies como el Istmo de Tehuantepec; esta geografia
accidentada genera microclimas y dificulta las comunicaciones.

El estado de Oaxaca cuenta con una extension territorial de 95,364

kildbmetros cuadrados, que representa el 4.8 % del total Nacional.

La Infraestructura vial del Estado, se encuentra en malas condiciones,
debido a las constantes lluvias del 2025 y el huracan Erick, que impide la
accesibilidad y conectividad terrestre hacia las agencias, poblaciones
rurales y urbanas en las regiones del Estado, dificultando el transporte de
personas y de carga, el acceso de los servicios basicos y la realizacion de

actividades productivas y turisticas.

La falta de conservacion y mantenimiento, asi como la ocurrencia de
fendmenos naturales, que se han presentado en el Estado, generd que el
70% de la red se encuentre en malas condiciones de transito, el 20% en

regulares condiciones y el Unicamente el 10% en buenas condiciones.

Esta problematica se atiende mediante la Secretaria de las
Infraestructurasy Comunicacionesy Caminos Bienestar; quienes ejecutan
los programas de “Mejoramiento de la Infraestructura y el EqQuipamiento
Publico de Ciudades y Comunidades del Estado” e “Infraestructura Vial en
el Estado de Oaxaca”, implementan estrategias de atencion a la
infraestructura en malas condiciones, plasmadas en los diferentes Planes

Estatales y alineados a los planes y objetivos federales.
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El origen del actual organismo Caminos Bienestar; es el 19 de enero de
1927, cuando se constituye la Junta Central de Caminos, quién se encarga
de administrar los fondos destinados a la construccion de carreteras.
Siendo presidente de la Republica el General Abelardo |. Rodriguez, se
expide la Ley sobre Construccion de Caminos en cooperacion con los
Estados, estableciéndose |la creacion de la Junta Local de Caminos en
Oaxaca, ésta queda constituida el 1° de julio de 1938, de esta forma
funciona el citado organismo hasta que, en el ano de 1985, entra en una
etapa de transicion, ya que pasaria a ser administrado por el estado. El 30
de agosto de 1988, se crea la comision liquidadora de la Junta Local de
Caminos, misma que opera hasta el 26 de mayo de 1989. El 1° de marzo de
1989, se presentd a la Legislatura la propuesta del decreto por el cual se
crea el Organismo que se denomina Caminos y Aeropistas de Oaxaca,
siendo aprobada por la Camara el 27 de mayo de 1989 como un Organismo
Publico Descentralizado.

El O5 de enero de 2023 mediante decreto Num. 769 publicado en el
Periddico Oficial, en el Articulo Segundo; se forman los articulos 1,2,3,4,5,6
fraccion ll,fraccion lll inciso c)y d) y la fraccion 1V, 15 fraccion 1V, fraccion V,
16 fraccion 1V, fraccion V, 18 y 19, de la Ley de Caminos y Aeropistas de

Oaxaca para quedar como sigue:

Articulo 1°

La presente Ley tiene por objeto constituir el Organismo Publico
descentralizado, denominado CAMINOS BIENESTAR, con personalidad
juridica y patrimonio propio, con domicilio en la Ciudad de Oaxaca de
Juarez, asi como el de establecer las normas organicas que rigen las

atribuciones y deberes.
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El 30 de abril de 2024 mediante el decreto Num. 2279 se reforman el
primer parrafo y la fraccion IX del articulo 2 de la Ley de Caminos y

aeropistas de Oaxaca, para quedar como sigue:

Articulo 2° “*Caminos Bienestar” tendra por objeto: Llevar a cabo acciones
relativas a la planeacion, programacion, presupuestacion, ejecucion y
mantenimiento de la Infraestructura de la Red de Caminos, Aeropistas y
en su Ccaso, servicios auxiliares y conexos a los mismos, que deriven de
programas propios o convenios con la Federacion, Municipios o
particulares. Asi como aquellas obras especificas que determine el Titular
del poder gjecutivo del Estado de Oaxaca, para el cual tendra las siguientes

atribuciones:

IX. Ejecutar las demas obras que determine su Consejo de Administracion,
relativas a la Infraestructura para el transporte, derivadas de programas
convenidos con la Federacion, programas Estatales directos y aquellas
obras especificas que se consideren prioritarias y que no se encuentren

contempladas en los Programas del Organismo.

Alineacion a los objetivos de Desarrollo Sostenible de la Agenda 2030

ODS 9. Industria, Innovacion e Infraestructura.

Alineacion a los objetivos del PED 2022-2028
Fortalecer la infraestructura vial a cabeceras, agencias y localidades de

los municipios del estado de Oaxaca.

Alineacion a los objetivos del PND 2025-2030

Objetivo 3.7: Mejorar la movilidad de personas y mercancias en todo el
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territorio nacional y transfronterizo, incrementando la competitividad
del pais mediante la consolidacion de una red intermodal de

infraestructura para un transporte eficiente, sostenible y seguro.

Desde el ano 2023 y hasta el 2025; mediante el programa “Pavimentacion
a Agencias” se han atendido 90684 habitantes, a través de 57 obras, con
un importe de $575,644,059.8

1.2. Arbol del Problema.

Las causas principales de que la Infraestructura vial esté en malas
condiciones o sea inexistentes a Cabeceras, Agencias y Localidades de los
Municipios del Estado, que impide el acceso a los servicios y equipamiento
publico es la carente intervencion en Caminos Rurales, Carreteras
Alimentadoras, Puentes vehiculares y Pistas de aterrizaje y la escasa
Adquisicion de Maquinaria y Equipo; su mantenimiento y los constantes
movimientos de laderas.

El efecto del problema: es la deficiente conectividad en el Estado
debido a las malas condiciones de la Infraestructura vial, que impide a las
ciudadesy comunidades el acceso a los servicios PuUblicos, adecuados para
su desarrollo.

Lo anterior, coadyuba a la pobreza extrema, la cual se define como
un ingreso insuficiente para adquirir la canasta alimentaria y no
alimentaria.

Las poblaciones con mayor pobreza extrema en Oaxaca se
concentran en la region Mixteca, destacando municipios como San Simon
Zahuatlan y Santos Reyes Yucuna, donde casi la totalidad de sus
habitantes vive en pobreza, con carencias severas en acceso a

alimentacion y servicios basicos, y bajos ingresos.
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ARBOL DEL PROBLEMA
PROGRAMA: 137.- INFRAESTRUCTURA VIAL EN EL ESTADO DE OAXACA

EJERCICIO FISCAL 2026
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1.3. Identificaciéon del problema.

La falta de conservacion y mantenimiento, asi como la ocurrencia de
fendmenos naturales, que se han presentado en el estado, generd que
gran parte de la red se encuentre en malas condiciones de transito.

La poca intervencion en Puentes Vehiculares, la carente intervencion en
Caminos Rurales y la Insuficiente intervencion en Carreteras ocasionan
Infraestructura vial en malas condiciones o inexistentes, que impide el
acceso a los servicios y equipamiento publico.

Con la finalidad de atender en los proximos anos la totalidad de la
Infraestructura Carretera del Estado y la pavimentacion a Agencias; se

realizaran diversas acciones de acuerdo a lo que se detalla a continuacion:

CAMINOS RURALES INTERVENIDOS: Conservacion periddica y rutinaria,
qgue preferentemente se ejecuten en dos ocasiones al ano; asi como
modernizar y ampliar los kildmetros de los municipios cuyas cabeceras y
agencias no cuentan con accesos pavimentados.

CARRETERAS ALIMENTADORAS INTERVENIDAS: Sustitucion parcial o
total de la estructura de la red carretera en malas condiciones de
transitabilidad.

PUENTES VEHICULARES EN CAMINOS RURALES Y CARRETERAS
ALIMENTADORAS INTERVENIDOS: Ampliacién de la cobertura de la Red
Caminera Rural para atender las localidades que actualmente estan

incomunicadas via terrestre.

1.4. Magnitud de la poblacién.

Toda vez que los programas de infraestructura carretera benefician al
100% de la poblacion (hombres, mujeres y ninos) quienes utilizan las

diversas vias de comunicacion terrestres para satisfacer las necesidades
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de traslado de personas, mercancias y bienes de un lugar a otro, motivo
por el cual se manifiestan como beneficiarios a la poblacion atendida de

acuerdo al censo emitido por el INEGI, especificamente de la localidad
directamente beneficiada; tal como lo senalan los Lineamientos para la
Integracion del Padréon Unico de Beneficiarios publicados en el diario
oficial de la federacion de fecha 30 de diciembre de 2017, donde se
establece la definicion de: AREA DE ATENCION SOCIAL, como la unidad
que se refiere a un lugar delimitado geograficamente que pueda ser

sujeta a la aplicacion de los programas de desarrollo social.

1.4.1. Descripcion y analisis de las poblaciones.

Se pretende atender a las poblaciones con caminos en mal estado y/o
inexistentes, en situacion de pobreza extrema, con la finalidad de
coadyubar para mejorar el acceso a los servicios basicos, que permitan el

intercambio de bienesy servicios.

1.4.1.1 Identificacion y caracterizacion de la poblacion potencial.

Como poblacion potencial, se ha identificado la totalidad de municipios
del Estado de Oaxaca, es decir los 570, es importante mencionar que cada
Municipio esta conformado por diferentes localidadesy debido a esta gran

diversidad, la poblacion atendida se medira por Municipio.

1.4.1.2. Identificacion y caracterizacion de la poblacion objetivo.

Caminos Bienestar atiende 115 municipios aproximadamente, debido a lo
anterior se tiene esa cantidad de municipios como poblacion objetivo.
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1.4.2 Prevision de la poblacién objetivo.

Derivado del analisis de |la poblacion objetivo, los Municipios atendidos por
Caminos Bienestar por ano; oscilan entre 110-115, por lo que se ha
determinado una Poblacion Objetivo de 115 municipios anuales,
ambicionando que esta cifra aumente en lo posible; sin embargo
tomando en cuenta que el comportamiento del presupuesto varia entre
cada anoy los insumos cada vez aumentan mas.

Mantener esta poblacion Objetivo seria una meta importante para el

Organismo.

1.4.3. Frecuencia de actualizacion de las poblaciones.

En el INEGI que es el Instituto oficial que Caminos Bienestar utiliza como
fuente de datos y a quien se le retroalimenta en su plataforma, la
actualizacion de caminos, carreteras y puentes atendidos se realiza cada
ano, sin embargo; por lo antes mencionado, en cuestion de poblacion se
toman en cuenta los municipios del Estado de Oaxaca, que son 570 y de

los que cada 10 anos se encuesta el nUmero de habitantes.

2. PROPUESTA DE ATENCION

2.1. Experiencias de atencion a la problematica.

Considerando el ambito de competencia de este Organismo, se llevan a
cabo acciones relativas a la planeacion, programacion, presupuestacion,
gjecucion y mantenimiento de la infraestructura Estatal de la Red de
Caminos, Aeropistas y en su caso, servicios auxiliares y conexos a los
mismos de acuerdo a lo senalado en el articulo 2, capitulo | de |la Ley de
Caminos Bienestar
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2.2. Propuesta de disefio.

En el analisis del programa 137.-Infraestructura Vial en el Estado de
Oaxaca, se identifica y define plenamente el problema y las causas
determinantes del mismo, tomando en cuenta los efectos que dichas
causas tendran en los resultados esperados de dicho programa.

Respecto a la integracion de la MIR 2026, los objetivos se especifican
claramente, los indicadores se formulan de tal manera que los resultados
sean consistentes; los supuestos son formulados colocando una situacion
favorable para que los trabajos se lleven a cabo en tiempo y forma; y los
medios de verificacion son especificos facilitando la lectura del contenido.

2.2.1. Identificacién de la alternativa adecuada para solucionar el
problema planteado.

Para contribuir al objetivo principal definido: “Infraestructura Vial a
Cabeceras, Agencias y Localidades de los Municipios del Estado de
Oaxaca; mediante la Intervencidon a Caminos Rurales, Carreteras
Alimentadoras y Puentes”; fueron elegidos debido a que cumplimos con
los criterios siguientes:

Recursos Disponibles: Caminos Bienestar es un organismo con la
capacidad técnica para realizar trabajos de infraestructura en Caminos,
Carreteras, Puentes, Pistas y los servicios que la maquinaria y el personal
puedan otorgar a los Municipios del Estado.

Costos y Financiamiento: Aun cuando el recurso autorizado es
insuficiente se priorizan los proyectos que tengan las factibilidades
necesarias y se solicitan continuamente los recursos para las obras
programadas, con la finalidad de cumplir con las metas en caso de que
mejore el presupuesto.

Factibilidad politica y cultural: Tomando en cuenta que se ha
participado de manera conjunta con los Municipios, respetando sus
costumbresy tradiciones, se cuenta con factibilidad politica y cultural para
realizar los trabajos necesarios para atender la infraestructura vial.

Pagina 11| 32




Permanencia en el tiempo: Desde su creacion, Caminos Bienestar se
encarga de administrar los fondos destinados a la construccion de
caminosy carreteras, a la fecha se realizan trabajos de puentes vehiculares
y se cuenta con modulos de maquinaria destinados a los trabajos con los
Municipios del Estado.

Derivado de que lo anterior permite dar cumplimiento a lo senalado en la
Ley de Caminos Bienestar la cual senala en el Articulo 2 que CAMINOS
BIENESTAR es el organismo responsable de llevar a cabo acciones
relativas a la infraestructura de la red de caminos, servicios auxiliares y
conexos, se eligen los siguientes medios:

Caminos rurales intervenidos.
Carreteras alimentadoras intervenidas.
Puentes vehiculares intervenidos.
2.2.2. Especificacion de la modalidad presupuestaria.
La modalidad del programa de acuerdo con la clasificacion programatica

del CONAC del programa 137 “Infraestructura Vial en el Estado de Oaxaca”

de todos los componentes es la siguiente:

FUNCION: 3.5 TRANSPORTE

SUBFUNCION: 3.5.1. TRANSPORTE POR CARRETERA

TIPOLOGIA: 1. PROGRAMAS PRESUPUESTARIOS

SUBTIPOLOGIA:1.2. BIENES, SERVICIOS E INFRAESTRUCTURA PUBLICA
CLASIFICACION TIPOLOGICA: 12.K. PROYECTOS DE INVERSION EN
INFRAESTRUCTURA Y OBRA PUBLICA

2.2.3. Descripcion del diseio conceptual de la alternativa seleccionada.

Para dar cumplimiento a lo sefalado en la Ley de Caminos Bienestar la
cual senala en el Articulo 2 que CAMINOS BIENESTAR es el organismo

responsable de llevar a cabo acciones relativas a la infraestructura de la
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red de caminos, servicios auxiliares y conexos, se eligen los siguientes
medios:

e Caminos rurales intervenidos.

e Carreteras alimentadoras intervenidas.

e Puentes vehiculares intervenidos.

Con el objetivo de lograr una Infraestructura vial en buenas condiciones
que permite a Cabeceras, Agencias y Localidades de los Municipios del

Estado, el acceso a los servicios y equipamiento publico.

Lo anterior con la finalidad de otorgar una conectividad del Estado en la
Infraestructura vial intervenida, que permite a las ciudadesy comunidades

del Estado el acceso a los servicios PuUblicos, adecuados para su desarrollo.

Como se ha planteado anteriormente, la poblacidn objetivo son los
municipios con mayor indice de pobreza, teniendo como meta 115
municipios por afo, asi Mmismo es importante mencionar que cada
actividad programada en la matriz de indicadores coadyuba al
cumplimiento de los subprogramas: Caminos, Carreteras y Puentes

intervenidos.

.2.4. Identificacion de duplicidades, complementariedades o sinergias.
Es importante mencionar que aun cuando se realiza un trabajo conjunto
con la Secretaria de las Infraestructuras y Comunicaciones y Caminos
Bienestar; quienes ejecutan el programa de “Mejoramiento de la
Infraestructura y el Equipamiento Publico de Ciudades y Comunidades
del Estado”, su funcidn va mas enfocada a la parte urbana del Estado y
Caminos Bienestar con el programa “Infraestructura Vial en el Estado de
Oaxaca”, atiende caminos y carreteras estatales, sin embargo se con la

finalidad de implementar estrategias de atencidon a la infraestructura en

malas condiciones, SICy CABIEN atienden trabajos especificos en cuestion
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caminos y calles que permitan mejorar la calidad de vida en las

poblaciones.

2.3. Marco de actuacion de la propuesta.

Alineacion a los objetivos de Desarrollo Sostenible de la Agenda 2030
ODS 9. Industria, Innovaciéon e Infraestructura.

Alineacion a los objetivos del PED 2022-2028

Fortalecer la infraestructura vial a cabeceras, agencias y localidades de
los municipios del estado de Oaxaca.

Alineacion a los objetivos del PND 2025-2030
Objetivo 3.7: Mejorar la movilidad de personas y mercancias en todo el

territorio nacional y transfronterizo, incrementando la competitividad del
pais mediante la consolidacion de una red intermodal de infraestructura
para un transporte eficiente, sostenible y seguro.

2.4. Proyecciones financieras y de metas para la solucién propuesta.
Caminos Bienestar se encarga de administrar los fondos destinados
a la construccion de caminosy carreteras, a la fecha se realizan trabajos de
puentes vehiculares y se cuenta con moédulos de maquinaria destinados a
los trabajos con los Municipios del Estado.
Sin embargo, hablar de presupuesto es algo incierto debido a que la
disponibilidad de los recursos depende de las condiciones econémicas del

Estado.

2.5. Previsiones para integracion y operaciéon de Padrones.

Caminos Bienestar trabaja conjuntamente con el Sector
Infraestructuras y la Instancia Técnica de Evaluacion en el disefio de un
padron de beneficiarios que sea entendible, claro y preciso para que toda
persona que lo consulte, quede informada de lo que se trabaja

trimestralmente y donde se realizan estos trabajos.
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2.6 Programas sujetos a reglas o lineamientos de operacioén.

El programa 137 “Infraestructura Vial en el Estado de Oaxaca” cuenta con
una actividad que atiende la pavimentacion a agencias municipalesy para
el cual se tienen reglas de operacion, las cuales se adjuntan al presente

Diagnostico

3. Conclusiones.

Caminos Bienestar, trabaja con el objetivo de posicionar a Oaxaca como
un Estado competitivo y con crecimiento econdmico con Infraestructura
vial en buenas condiciones que permita la accesibilidad y conectividad
terrestre hacia las agencias, poblaciones rurales y urbanas en las ocho
regiones del Estado, facilitando el transporte de personas y de carga, el
acceso de los servicios basicos y la realizacion de actividades productivas

y turisticas; que impulsen el crecimiento del Estado.

4. Glosario.
CABIEN: Caminos Bienestar
CONAC: Consejo Nacional de Armonizacién Contable
INEGI: Instituto Nacional de Estadistica y Geografia
MIR: Matriz de Indicadores para Resultados

SIC: Secretaria de las Infraestructuras y Comunicaciones

5. Fuentes de informacion.

Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI)

https://www.inegi.org.mx/

Clasificacion programatica del CONAC
https://www.dof.gob.mx/nota_detalle.php?codigo=5760060&fecha=13/06/
2025#gsc.tab=0]
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https://www.inegi.org.mx/
https://www.dof.gob.mx/nota_detalle.php?codigo=5760060&fecha=13/06/2025#gsc.tab=0
https://www.dof.gob.mx/nota_detalle.php?codigo=5760060&fecha=13/06/2025#gsc.tab=0

6. Anexos.

- Arbol de Problemas

- Arbol de Objetivos

- MIR 2026

- Diagnostico de Pavimentacion a Agencias
- Reglas de Operacion
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ARBOL DEL PROBLEMA
PROGRAMA: 137.- INFRAESTRUCTURA VIAL EN EL ESTADO DE OAXACA

EJERCICIO FISCAL 2026
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ARBOL DE OBJETIVO

PROGRAMA: 137.- INFRAESTRUCTURA V1AL EN EL ESTADO DE OAXACA
EJERCICIO FISCAL 2026

Conectividsd del Estado e=n la Infreestruchem vl intersenida, que permite 2 las chadades y
comuradades del Estado & scosso 8 H::mi:quiiﬂi:u:,mm.nﬂmpummmm.

Fines ¥ ¥ ry

Competitividad, producividad  y Coshos =n B inbeneencion

desarolo eonomEO0 § social il reducideos

sufidents *

$ — :
Desarrollc comercial de kos pueblas e @ em !
inmementado  por e efidente a=F Acddentss wizhes
% disminuidos
F 1

Objetivo | Infr@estructura vial en buenas condiciones que permite a Cabecaras, Agencias y Localidades de

los Municipios del Estado, el acceso a los servicios y equipamiento publico.

. Fiskas die Abesrizage Fusntes Caminos Rursles Camreberas
Medios imberenidas Wehioulares inberveridos Alimentadoras
irhEnsEnicos rtervEnides
o= ' Cornmeiin  de
Bdquiricics Condrucsiin di Fali w = P Cenituceitn di
T dha Platticaj readivada ST ey Carralis iy
T ralicacka wsiliracla
Conbralicin an T
la fdgaiiciin || geenuewcién de T *
de Maguinaria¥ | | phinei de  Aneerica Amghain e
Equiparialinsds snalirads Amphaciin i Camincs  Aurales
Pusrbak raabaada Armplacdn de
T & isioslanis 3 LCarralivis
radlizada Al badorn
roalicada
Licilacidn om la Arplacidn di Mt de
e Anriags raakanda f m-.:ddn L]
Miguiaria ¥ Camnm Furabn
Esuigs & Frtoraliumitn du riadiviala
raakeadi Proimslich & h: S
. o = ih-m:hu T
die Awrricain realivada reabcads
Bl . ” raahads
T Ruhibilitacin,  da Falls
Aparariesto v raabatics g
Sabiitazin I Wmjcraminto v
@ Pabn Auhaziitekn v
‘wit sk i
rialaden e abrras Laduna
Carmirgrs  Feorabick
T s o
orgiraadn di +
F 3 .
[Fa—— Comgiraatngr di
Nohinslara Carretirin
esallzsels Matimimively du Alimariadora
Carrirns  Aurakey railizida
1 £
[ET—— * PR
Fuaniti Carrubarani
‘wahieulares Pasimmrntickn & Alsernadaras
rialibadn agparcian T,
szl s
4 Carrirars Hurabsi )
[ ]
Elusheny prosuiod i Estudie Eslufion v pronmectin an
Pt Ve liculares ¥ LCarraliras
prirpet lini im
raakzazdcn Cicsinns Ruralss Al Ladin
I —— [P SFE T

Pagina 18| 32




FICHAMIR

NOMBRE DEL PROGRAMA: 137- "Infraestructura Vial en el Estado de Oaxaca"

POBLACION
Area de enfoque Potencial MUNICIPIO DEL ESTADO DE OAXACA 0 TOTAL 570 TOTAL 570
Area de enfoque Objetivo MUNICIPIO DEL ESTADO DE OAXACA 0 TOTAL 169 TOTAL 169
MEDIO DE VERIFICACION: MEDIO DE VERIFICACION DE ACUERDO A LO ESTABLECIDO EN LA GUIA "REDACCION DE MEDIOS DE VERIFICACION Y SUPUESTOS"

UR Coordinadora del Programa

r501 CAMINOS BIENESTAR

UR(s) Participante(s) 106, 902
PLANES
EJE 5. INFRAESTRUCTURAS Y SERVICIOS PUBLICOS PARA EL DESARROLLO DE OAXACA
TEMA 5.2. CAMINOS Y CARRETERAS
PLAN ESTATAL DE DESARROLLO
OBJETIVO 5.2.1. FORTALECER LA INFRAESTRUCTURA VIAL A CABECERAS, AGENCIAS Y LOCALIDADES DE LOS MUNICIPIOS DEL ESTADO DE OAXACA
SECTOR 9. INFRAESTRUCTURAS Y SERVICIOS PUBLICOS
PLAN ESTRATEGICO SECTORIAL OBJETIVO 9.2. DESARROLLAR LA INFRAESTRUCTURA VIAL EN LAS 8 REGIONES DEL ESTADO CONTRIBUYENDO AL BIENESTAR Y SEGURIDAD DE LA POBLACION
PLAN 7.NOAPLICA
PLANESPECIAL OBJETIVO 7.1.NO APLICA
OBJETIVOS DE DESARROLLO SOSTENIBLE
| OBJETIVO ‘ 9. Industria, Innovacion e Infraestructura.
FechayHorade Elaboracion  #i##iiiHH#iHH
MATRIZ DE INDICADORES PARA RESULTADOS
NIVEL RESUMEN NARRATIVO INDICADOR MEDIOS DE VERIFICACION SUPUESTOS
"BASE DE DATOS DE LA LONGITUD DE LA RED DE CARRETERA POR
MUNICIPIO SEGUN TIPO DE CAMINO Y SUPERFICIE DE
RODAMIENTO, INEGI. Disponible en:
. - e

U —— R: :e . “";K Lorg.mx/app)areasgeograficas/?ag=07000020AC0 |, |  oery ARRETERA CON ACCESO PAVIMENTADO SE

lapse-Tabulados
N INFRAESTRUCTURA VIAL A CABECERAS, PORCENTAJE DE LA RED CARRETERA TOTAL DEL ESTADO i ENCUENTRA EN BUENAS CONDICIONES

AGENCIAS Y LOCALIDADES DE LOS CON SUPERFICIE DE RODAMIENTO PAVIMENTADO (CON BASE EN LA SIGUIENTE RUTA DE ACCESO: 2 EL PRESUPUESTO SE CANALIZA A NUEVAS OBRAS DE

MUNICIPIOS DEL ESTADO DE OAXACA. INFRAESTRUCTURA
1.- SELECCIONAR EL APARTADO TABULADOS, 2.-POSICIONARSE EN
LA BARRA DE BUSQUEDA CON LA PALABRA TRANSPORTE, 3.-
SELECCIONAR LA OPCION DE INTEGRACION Y ELANO, 4.-
NUEVAMENTE SELECCIONAR TRANSPORTE Y GENERA LAS OPCIONES
DE BASE DE DATO A CONSULTAR."
1.BASE DE DATOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL INTERVENIDA,
RESGUARDADA EN EL DEPARTAMENTO DE SEGUIMIENTO Y
EVALUACION DE PROGRAMAS PERTENECIENTE A LA DIRECCION DE

a PLANEACION DE CAMINOS BIENESTAR
1.PORCENTAJE DE KILOMETROS DE CAMINOS RURALES Y
CARRETERAS ALIMENTADORAS INTERVENIDOS
https://www.inegi.org. mx/app/areasgeograficas/?ag=07000020#co
llapse-Tabulad 1.EXISTEN CONDICIONES CLIMATOLOGICAS
MUNICIPIOS DEL ESTADO DE OAXACA 2.PORCENTAJE DE METROS LINEALES DE PUENTES EN R
2.BASE DE DATOS DE LA LONGITUD DE LA RED DE CARRETERA POR
PROPOSITO (CUENTA CON INFRAESTRUCTURA VIALEN ~ [CAMINOS RURALES Y CARRETERAS ALIMENTADORAS

BUENAS CONDICIONES

INTERVENIDOS

3.PORCENTAJE DE LA RED ESTATAL CON SUPERFICIE DE
RODAMIENTO PAVIMENTADO

MUNICIPIO SEGUN TIPO DE CAMINO Y SUPERFICIE DE
RODAMIENTO, CON BASE EN LA SIGUIENTE RUTA DE ACCESO 1.-
SELECCIONAR EL APARTADO TABULADOS, 2.-POSICIONARSE EN LA
BARRA DE BUSQUEDA CON LA PALABRA TRANSPORTE, 3.-
SELECCIONAR LA OPCION DE INTEGRACION Y ELANO, 4.-
NUEVAMENTE SELECCIONAR TRANSPORTE Y GENERA LAS OPCIONES
DE BASE DE DATO A CONSULTAR.

2.EXISTE ESTABILIDAD ECONOMICA Y POLITICO-SOCIAL EN
ELESTADO
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CAMINOS RURALES INTERVENIDOS

PORCENTAJE DE KILOMETROS DE CAMINOS RURALES

BASE DE DATOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL INTERVENIDA,
RESGUARDADA EN EL DEPARTAMENTO DE SEGUIMIENTO Y

1.EXISTEN CONDICIONES POLITICO, SOCIALES Y
CLIMATOLOGICAS

106 INTERVENIDOS EVALUACION DE PROGRAMAS PERTENECIENTE A LA DIRECCION DE G S AR
002 y
PLANEACION DE CAMINOS BIENESTAR AT
BASE DE DATOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL INTERVENIDA, ELEIEZTTZNLEZE%'ONES AL IR
PORCENTAJE DE KILOMETROS DE CAMINOS RURALES RESGUARDADA EN EL DEPARTAMENTO DE SEGUIMIENTO Y
AcT.1 (AMELAGCNIRE CAVINGS RURALES AMPLIADOS EVALUACION DE PROGRAMAS PERTENECIENTE A LA DIRECCION DE ST S A AN
NEACION DE CAMINOS BIENE .
PLANEACION DE CAMINOS BIENESTAR NGNS
1.EXISTEN CONDICIONES POLITICO, SOCIALES Y
BASE DE DATOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL INTERVENIDA, cu:msn Ongl - SC IONES POLITICO, SOCIALES
e CONSTRUCCIGN DE CAMINGS RURALE | ORCENTAJE DE KILOMETROS DE CAMINOS RURALES RESGUARDADA EN EL DEPARTAMENTO DE SEGUIMIENTO Y
FRRLE E\::’hlé:gg: gi ZZ&?SQ?QSE::;&TC'ENTE R DIRECEIGNBE 2.LAS COMUNIDADES PERMITEN EL ACCESO AL CAMINO
RURAL A SER CONSTRUIDO.
BASE DE DATOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL INTERVENIDA, éfﬂi;g{ggmi';'o”g AL R
s cowmcoouscomosruss [ORETSINTIS RO A e e oty
e ey 2.LAS COMUNIDADES PERMITEN EL ACCESO AL CAMINO
RURAL A SER RECONSTRUIDO.
1.EXISTEN CONDICIONES POLITICO, SOCIALES Y
BASE DE DATOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL INTERVENIDA, TS
e REHABILITACION DE CAMINGS RURALES |PORCENTAJE DE KILOMETROS DE CAMINOS RURALES RESGUARDADA EN EL DEPARTAMENTO DE SEGUIMIENTO Y
. REHABILITADOS EVALUACION DE PROGRAMAS PERTENECIENTE A LA DIRECCION DE
Ty s 2.LAS COMUNIDADES PERMITEN EL ACCESO AL CAMINO
RURAL A SER REHABILITADO.
BASE DE DATOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL INTERVENIDA, :;LElﬁxsxTTf)Nng:::ilsCIONEs OO O0CIALESY
ere CONSERVACION DE CAMINOS RURALEs |PORCENTAJE DE KILOMETROS DE CAMINOS RURALES RESGUARDADA EN EL DEPARTAMENTO DE SEGUIMIENTO Y
AT E\::’hlé:g:gx EE Zi?ﬂ?ﬁgg’ﬁ;iﬁi’:mmh‘“ B LS DIRECEIGN e 2.LAS COMUNIDADES PERMITEN EL ACCESO ALCAMINO
RURAL A SER CONSERVADO.
BASE DE DATOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL INTERVENIDA, ELEIEZTTZNLSEETSC'ONES ALK IR
PORCENTAJE DE KILOMETROS DE CAMINOS RURALES RESGUARDADA EN EL DEPARTAMENTO DE SEGUIMIENTO Y
AcCT.6 MEJORAMIENTO DE CAMINOS RURALES | e apos EVALUACION DE PROGRAMAS PERTENECIENTE A LA DIRECCION DE S R i AN
NEACION DE CAMINOS BIENESTAR .
PLANEACION DE CAMINOS BIENESTAI AR
1.EXISTEN CONDICIONES POLITICO, SOCIALES Y
BASE DE DATOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL INTERVENIDA, CUEiT Ongl - SC 1ONES POLITICO, SOCIALES
5 MANTENIMIENTO DE CAMINGS RURALEs |F ORCENTAJE DE KILOMETROS DE CAMINOS RURALES CON  |RESGUARDADA EN EL DEPARTAMENTO DE SEGUIMIENTO Y
MANTENIMIENTO REALIZADOS E\::yhlé:ggz gi ZZTA?SQ?QSE::;E\TOENTEA LA DIRECCION DE T e T
RURAL PARA SUMANTENIMIENTO.
BASE DE DATOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL INTERVENIDA, éfﬂf%’{ggmi':'oms AL
s oo smosnas [SRETMEXIONTO G A S oo oy
e ey 2.LAS COMUNIDADES PERMITEN EL ACCESO AL CAMINO
RURAL A SER PAVIMENTADO.
BASE DE DATOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL INTERVENIDA,
PORCENTAJE DE NUMERO DE ESTUDIOS Y PROYECTOS DE  |RESGUARDADA EN EL DEPARTAMENTO DE SEGUIMIENTO Y LAS COMUNIDADES PERMITEN EL ACCESO A LA ZONA DE
ACT.9 ELABORACION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

CAMINOS RURALES EJECUTADOS

EVALUACION DE PROGRAMAS PERTENECIENTE A LA DIRECCION DE
PLANEACION DE CAMINOS BIENESTAR

TRABAJO PARA ELABORAR EL ESTUDIO Y PROYECTO
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CARRETERAS ALIMENTADORAS
INTERVENIDAS

PORCENTAJE DE KILOMETROS DE CARRETERAS
ALIMENTADORAS INTERVENIDOS

BASE DE DATOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL INTERVENIDA,
RESGUARDADA EN EL DEPARTAMENTO DE SEGUIMIENTO Y
EVALUACION DE PROGRAMAS PERTENECIENTE A LA DIRECCION DE
PLANEACION DE CAMINOS BIENESTAR

LEXISTEN CONDICIONES POLITICO, SOCIALES Y
CLIMATOLOGICAS

2.LAS COMUNIDADES PERMITEN EL ACCESO A LAS
CARRETERAS ALIMENTADORAS A INTERVENIR

BASE DE DATOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL INTERVENIDA,

LEXISTEN CONDICIONES POLITICO, SOCIALES Y
CLIMATOLOGICAS

e AMPLIACION DE CARRETERAS PORCENTAJE DE KILOMETROS DE CARRETERAS RESGUARDADA EN EL DEPARTAMENTO DE SEGUIMIENTO Y
’ ALIMENTADORAS ALIMENTADORAS AMPLIADOS EVALUACION DE PROGRAMAS PERTENECIENTE A LA DIRECCION DE
S ———— 2.LAS COMUNIDADES PERMITEN EL ACCESO A LAS
CARRETERAS ALIMENTADORAS A SER AMPLIADAS
BASE DE DATOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL INTERVENIDA, é‘jﬂiﬁté?ii?ms POLICO, SOCIALESY
T2 CONSTRUCCION DE CARRETERAS PORCENTAJE DE KILOMETROS DE CARRETERAS RESGUARDADA EN EL DEPARTAMENTO DE SEGUIMIENTO Y
ALIMENTADORAS ALIMENTADORAS CONSTRUIDOS i\(:;téig:g: EE zzoMﬁlmr;ABAISE :iﬁi’:ECIENTEA LADIRECCIONDE |, < o0 1UNIDADES PERMITEN ELACCESO A LAS
CARRETERAS ALIMENTADORAS A SER CONSTRUIDAS.
BASE DE DATOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL INTERVENIDA, é‘jﬂﬂ%’té&’iﬁ?om POLITICO, SOCIALES Y
TS RECONSTRUCCION DE CARRETERAS PORCENTAJE DE KILOMETROS DE CARRETERAS RESGUARDADA EN EL DEPARTAMENTO DE SEGUIMIENTO Y
ALIMENTADORAS ALIMENTADORAS RECONSTRUIDOS ?{:;lé:g:g: EE zz&?mr;n;i ;igir;EaENTEA LADIRECCIONDE |, o\ 1UNIDADES PERMITEN ELA LAS CARRETER g
ALIMENTADORAS A SER RECONSTRUIDAS
LEXISTEN CONDICIONES POLITICO, SOCIALES Y
BASE DE DATOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL INTERVENIDA, i
e REHABILITACION DE CARRETERAS PORCENTAJE DE KILOMETROS DE CARRETERAS RESGUARDADA EN EL DEPARTAMENTO DE SEGUIMIENTO Y
’ ALIMENTADORAS ALIMENTADORAS REHABILITADOS EVALUACION DE PROGRAMAS PERTENECIENTE A LA DIRECCION DE
s — 2.LAS COMUNIDADES PERMITEN EL ACCESO A LAS
CARRETERAS ALIMENTADORAS A SER REHABILITADAS
1.EXISTEN CONDICIONES POLITICO, SOCIALES Y
BASE DE DATOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL INTERVENIDA, - MiT Ongl - SC CREROLTCO.SOtE
TS CONSERVACION DE CARRETERAS PORCENTAJE DE KILOMETROS DE CARRETERAS RESGUARDADA EN EL DEPARTAMENTO DE SEGUIMIENTO Y
’ ALIMENTADORAS ALIMENTADORAS CONSERVADOS EVALUACION DE PROGRAMAS PERTENECIENTE A LA DIRECCION DE S I A
PLANEACION DE CAMINOS BIENESTAR :
CARRETERAS ALIMENTADORAS A SER CONSERVADAS.
BASE DE DATOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL INTERVENIDA, i‘jﬂiﬁ;ﬁ:ﬁfom ESUICC Sec
T MEJORAMIENTO DE CARRETERAS PORCENTAJE DE KILOMETROS DE CARRETERAS RESGUARDADA EN EL DEPARTAMENTO DE SEGUIMIENTO Y
’ ALIMENTADORAS ALIMENTADORAS MEJORADOS EVALUACION DE PROGRAMAS PERTENECIENTE A LA DIRECCION DE
ey ———— 2.LAS COMUNIDADES PERMITEN ELACCESO A LAS
CARRETERAS ALIMENTADORAS A SER MEJORADAS.
BASE DE DATOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL INTERVENIDA, é‘jﬂiﬁtggl’iilsms POLICO, SOCIALESY
T MANTENIMIENTO DE CARRETERAS PORCENTAJE DE KILOMETROS DE CARRETERAS RESGUARDADA EN EL DEPARTAMENTO DE SEGUIMIENTO Y
ALIMENTADORAS ALIMENTADORAS CON MANTENIMIENTO REALIZADOS i\(:;té:g:g: EE zz;ﬁmr;ﬂ;i ZEEEI:ECIENTEA LADIRECCIONDE |, < o0 1UNIDADES PERMITEN ELACCESO A LAS
CARRETERAS ALIMENTADORAS PARA SUMANTENIMIENTO.
BASE DE DATOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL INTERVENIDA,
PORCENTAJE DE NUMERO DE ESTUDIOS Y PROYECTOS DE  [RESGUARDADA EN EL DEPARTAMENTO DE SEGUIMIENTO Y LAS COMUNIDADES PERMITEN EL ACCESO A LA ZONA DE
ACT.8 ELABORACION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

CARRETERAS ALIMENTADORAS EJECUTADOS

EVALUACION DE PROGRAMAS PERTENECIENTE A LA DIRECCION DE
PLANEACION DE CAMINOS BIENESTAR

TRABAJO PARA ELABORAR ELESTUDIO Y PROYECTO

Pagina 21| 32




PUENTES VEHICULARES INTERVENIDOS

PORCENTAJE DE METROS LINEALES DE PUENTES
VEHICULARES EN CAMINOS RURALES INTERVENIDOS

PORCENTAJE DE METROS LINEALES DE PUENTES
VEHICULARES EN CARRETERAS ALIMENTADORAS

BASE DE DATOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL INTERVENIDA,
RESGUARDADA EN EL DEPARTAMENTO DE SEGUIMIENTO Y
EVALUACION DE PROGRAMAS PERTENECIENTE A LA DIRECCION DE
PLANEACION DE CAMINOS BIENESTAR

1EXISTEN CONDICIONES POLITICO, SOCIALES Y
CLIMATOLOGICAS

2.LAS COMUNIDADES PERMITEN EL ACCESO A LOS PUENTES
VEHICULARES A INTERVENIR

106 INTERVENIDOS
902
Pl A B S = 1.EXISTEN CONDICIONES POLITICO, SOCIALES Y
VEHICULARES EN CAMINOS RURALES AMPLIADOS BASE DE DATOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL INTERVENIDA, CLIMATOLOGICAS
ACT AMPLIACION DE PUENTES VEHICULARES RESGUARDADA EN EL DEPARTAMENTO DE SEGUIMIENTO Y
PORCENTAJE DE METROS LINEALES DE PUENTES EVALUACION DE PROGRAMAS PERTENECIENTE A LA DIRECCION DE 2. LAS COMUNIDADES PERMITEN EL ACCESO A LOS PUENTES
VEHICULARES EN CARRETERAS ALIMENTADORAS PLANEACION DE CAMINOS BIENESTAR VEHICULARES A SER AMPLIADOS
AMPLIADOS
PORCENTAJE DE METROS LINEALES DE PUENTES
VEHICULARES EN CAMINOS RURALES CONSTRUIDOS BASE DE DATOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL INTERVENIDA, éjﬂi;g\igg:\::ifm“g EOLITICOSOCATESY
ACT2 (CONSTRUCCION DE PUENTES VEHICULARES RESGUARDADA EN EL DEPARTAMENTO DE SEGUIMIENTO Y
- EN CAMINOS RURALES PORCENTAJE DE METROS LINEALES DE PUENTES EVALUACION DE PROGRAMAS PERTENECIENTE A LA DIRECCION DE 5 LAS COMUNIDADES PERMITEN EL ACCESO A LOS PUENTES
VEHICULARES EN CARRETERAS ALIMENTADORAS PLANEACION DE CAMINOS BIENESTAR ;
VEHICULARES A SER CONSTRUIDOS.
CONSTRUIDOS
PORCENTAJE DE METROS LINEALES DE PUENTES o
VEHICULARES EN CAMINOS RURALES RECONSTRUIDOS BASE DE DATOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL INTERVENIDA, (JEjﬂiz_mggréilSCIONEs ReBEb R
ACT3 RECONSTRUCCION DE PUENTES RESGUARDADA EN EL DEPARTAMENTO DE SEGUIMIENTO Y
) VEHICULARES EN CAMINOS RURALES PORCENTAJE DE METROS LINEALES DE PUENTES EVALUACION DE PROGRAMAS PERTENECIENTE A LA DIRECCION DE
2.LAS COMUNIDADES PERMITEN ELA LOS PUENTES
VEHICULARES EN CARRETERAS ALIMENTADORAS PLANEACION DE CAMINOS BIENESTAR VEHICULARES A SER RECONSTRUIDOS
RECONSTRUIDOS
PORCENTAJE DE METROS LINEALES DE PUENTES ,
VEHICULARES EN CAMINOS RURALES REHABILITADOS BASE DE DATOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL INTERVENIDA, éjﬂiﬁg\:ﬁg;iflm\‘s ROLECO SOl
a RESGUARDADA EN EL DEPARTAMENTO DE SEGUIMIENTO Y
(3 R LI AT RO PORCENTAJE DE METROS LINEALES DE PUENTES EVALUACION DE PROGRAMAS PERTENECIENTE A LA DIRECCION DE
2.LAS COMUNIDADES PERMITEN EL ACCESO A LOS PUENTES
VEHICULARES EN CARRETERAS ALIMENTADORAS PLANEACION DE CAMINOS BIENESTAR VEHICULARES A SER REHABILITADOS
REHABILITADOS
e 1.EXISTEN CONDICIONES POLITICO, SOCIALES Y
VEHICULARES EN CAMINOS RURALES CONSERVADOS BASE DE DATOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL INTERVENIDA, C-LIMATOLQGICAS '
a RESGUARDADA EN EL DEPARTAMENTO DE SEGUIMIENTO Y
ACT.5 CONSERVACION DE PUENTES VEHICULARES a a
PORCENTAJE DE METROS LINEALES DE PUENTES EVALUACIQN DE PROGRAMAS PERTENECIENTE A LA DIRECCION DE 2.LAS COMUNIDADES PERMITEN EL ACCESO A LOS PUENTES
VEHICULARES EN CARRETERAS ALIMENTADORAS PLANEACION DE CAMINOS BIENESTAR VEHICULARES A SER CONSERVADOS
CONSERVADOS :
PORCENTAJE DE METROS LINEALES DE PUENTES
VEHICULARES EN CAMINOS RURALES MEJORADOS BASE DE DATOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL INTERVENIDA, éjﬂi‘:—mggzﬁflo,\ls ROUNICO.SCEATESY
RESGUARDADA EN EL DEPARTAMENTO DE SEGUIMIENTO Y
ace MECRAMIEN ODERLERIELECuL e PORCENTAJE DE METROS LINEALES DE PUENTES EVALUACION DE PROGRAMAS PERTENECIENTE A LA DIRECCION DE
VEHICULARES EN CARRETERAS ALIMENTADORAS PLANEACION DE CAMINOS BIENESTAR preee = A L S R )
VEHICULARES A SER MEJORADOS.
MEJORADOS
PORCENTAJE DE METROS LINEALES DE PUENTES
\I\ZTILFFELT;T:::OCD?&LTZOASDZ%RALES CoN BASE DE DATOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL INTERVENIDA, éjﬂiﬁigggiflor\ls ROLITICOSOCATESY
ACT7 MANTENIMIENTO DE PUENTES RESGUARDADA EN EL DEPARTAMENTO DE SEGUIMIENTO Y
: VEHICULARES EVALUACION DE PROGRAMAS PERTENECIENTE A LA DIRECCION DE
PORCENTAJE DE METROS LINEALES DE PUENTES PLANEACION DE CAMINOS BIENESTAR 2.LAS COMUNIDADES PERMITEN EL ACCESO A LOS PUENTES
VEHICULARES EN CARRETERAS ALIMENTADORAS CON VEHICULARES PARA SU MANTENIMIENTO.
MANTENIMIENTO REALIZADOS
PORCENTAJE DE NUMERO DE ESTUDIOS Y PROYECTOS DE
EB:E:;’S.\ZSSICULARES EN CAMINOS RURALES BASE DE DATOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL INTERVENIDA,
~ RE! JARDADA EN EL DEPARTAMENTO DE SEGUIMIENTO Y LA! MUNIDADES PERMITEN EL ACCESO A LA ZONA DE
ACT.8 ELABORACION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS el BEESECY S SOk 2 L=y g

PORCENTAJE DE NUMERO DE ESTUDIOS Y PROYECTOS DE
PUENTES VEHICULARES EN CARRETERAS ALIMENTADORAS
ELABORADOS

EVALUACION DE PROGRAMAS PERTENECIENTE A LA DIRECCION DE
PLANEACION DE CAMINOS BIENESTAR

[TRABAJO PARA ELABORAR EL ESTUDIO Y PROYECTO
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1. DIAGNOSTICO DE PAVIMENTACION A AGENCIAS

1.1 Antecedentes.

El estado de Oaxaca Se integra por 570 municipios, que comprenden
10,497 localidades, teniendo registrada una poblacion de poco mas de 3.9
millones de habitantes; de los cuales aproximadamente el 12 % viven en
8,054 localidades de menos de 250 habitantes.

La falta de pavimentacion en los accesos de las agencias municipales
ocasiona en épocas de lluvias que los tramos sean intransitables y por
consecuencia afecta el intercambio de bienes y servicios entre
poblaciones.

Esta problematica se atiende mediante Caminos Bienestar; quien ejecuta
la actividad de “Pavimentacion a Agencias Municipales” como parte de la

estrategia para impulsar la mejora en la infraestructura Vial en el Estado.

Alineacion a los objetivos de Desarrollo Sostenible de la Agenda 2030

ODS 9. Industria, Innovacion e Infraestructura.

Alineacion a los objetivos del PED 2022-2028

Fortalecer la infraestructura vial a cabeceras, agencias y localidades de

los municipios del estado de Oaxaca.

Alineacion a los objetivos del PND 2025-2030

Objetivo 3.7: Mejorar la movilidad de personas y mercancias en todo el
territorio nacional y transfronterizo, incrementando la competitividad
del pais mediante la consolidacion de una red intermodal de

infraestructura para un transporte eficiente, sostenible y seguro.
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1.2. Arbol del Problema.

Las causas principales de que no haya un acceso a los servicios y
equipamiento publico es la carente intervencidn en las agencias
municipales.

El efecto del problema: es la deficiente conectividad entre las
poblaciones, que evitan un adecuado desarrollo.

Esto en la Agencias con carencias severas en acceso a alimentacion

y servicios basicos, y bajos ingresos.
1.3. Identificacion del problema.

La ocurrencia de fendmenos naturales, que se han presentado en el
estado, genera que la comunicacion entre localidades de las Agencias
Municipales sea escasa o dificil de realizarse.

La poca Pavimentacion en las Agencias Municipales impide el acceso a los

servicios y equipamiento publico.

Con la finalidad de atender la pavimentacion a Agencias; se realizaran las
gestiones necesarias para que se puedan otorgar caminos dignos a los

pobladores.

1.4. Magnitud de la poblacién.

Toda vez que los programas de infraestructura vial benefician al 100% de
la poblacion (hombres, mujeres y ninos) quienes utilizan las diversas vias
de comunicacion terrestres para satisfacer las necesidades de traslado de
personas, mercancias y bienes de un lugar a otro, motivo por el cual se
manifiestan como beneficiarios a la poblacién atendida de acuerdo al
censo emitido por el INEGI, especificamente de la localidad directamente
beneficiada; tal como lo senalan los Lineamientos para la Integraciéon del
Padréon Unico de Beneficiarios publicados en el diario oficial de la
federacion de fecha 30 de diciembre de 2017, donde se establece la
definicion de: AREA DE ATENCION SOCIAL, como la unidad que se refiere
a un lugar delimitado geograficamente que pueda ser sujeta a la
aplicacion de los programas de desarrollo social.
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1.4.1. Descripcion y analisis de las poblaciones.

Se pretende atender a las Agencias Municipales con caminos en mal
estado y/o inexistentes, en situacion de pobreza extrema, con la finalidad
de coadyubar para mejorar el acceso a los servicios basicos, que permitan
el intercambio de bienes y servicios.

1.4.1.1 Identificacion y caracterizacion de la poblacion potencial.

Como poblacion potencial, se ha Agencias Municipales del Estado de
Oaxaca, es decir, mas de 450 Agencias Municipales segun datos de INEGI
es importante mencionar que la poblacion atendida se medird por
Municipio debido a que la pavimentacidn a agencias tiene nivel de
actividad en MIR 2026 del programa Infraestructura Vial en el Estado de

Oaxaca.

1.4.1.2. Identificacion y caracterizacion de la poblacion objetivo.

Caminos Bienestar atiende 115 municipios aproximadamente, debido a lo
anterior se tiene esa cantidad de municipios como poblacion objetivo.

Teniendo como promedio de atencion especificamente de pavimentacion
a 14 Agencias Municipales.

1.4.2 Prevision de la poblacion objetivo.

Derivado del analisis de la poblacion objetivo; sélo para el caso de
pavimentacion a Agencias Municipales atendidas por Caminos Bienestar
por ano; oscila entre 10-15, por o que se ha determinado una Poblacion
Objetivo de 14 municipios anuales, ambicionando que esta cifra aumente
en lo posible; sin embargo tomando en cuenta que el comportamiento
del presupuesto varia entre cada ano y los insumos cada vez aumentan

s

mas.
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Mantener esta poblacion Objetivo seria una meta importante para el

Organismo.

1.4.3. Frecuencia de actualizacion de las poblaciones.

En el INEGI que es el Instituto oficial que Caminos Bienestar utiliza como
fuente de datos y a quien se le retroalimenta en su plataforma, la
actualizacion de caminos, carreteras y puentes atendidos se realiza cada
ano, sin embargo; por lo antes mencionado, en cuestion de poblacion se
toman en cuenta los municipios del Estado de Oaxaca, que son 570 y de

los que cada 10 anos se encuesta el nUmero de habitantes.

2. PROPUESTA DE ATENCION

2.1. Experiencias de atencion a la problematica.

Considerando el ambito de competencia de este Organismo, se llevan a
cabo acciones relativas a la planeacion, programacion, presupuestacion,
gjecucion y mantenimiento de la infraestructura Estatal de la Red de
Caminos, Aeropistas y en su caso, servicios auxiliares y conexos a los
mismos de acuerdo a lo senalado en el articulo 2, capitulo | de la Ley de
Caminos Bienestar

2.2. Propuesta de diseiio.

En el analisis del programa 137.-Infraestructura Vial en el Estado de
Oaxaca, se identifica y define plenamente el problema y las causas
determinantes del mismo, tomando en cuenta los efectos que dichas
causas tendran en los resultados esperados de dicho programa.

Respecto a la integracion de la MIR 2026, los objetivos se especifican
claramente, los indicadores se formulan de tal manera que los resultados
sean consistentes; los supuestos son formulados colocando una situacion
favorable para que los trabajos se lleven a cabo en tiempo y forma; y los
medios de verificacion son especificos facilitando la lectura del contenido.

Para el caso de pavimentacion a agencias se tienen reglas de operacion.

Pagina 26 | 32




2.2.1. Identificacion de la alternativa adecuada para solucionar el
problema planteado.

Mediante la Intervencion a Caminos Rurales, en el caso especifico de
Pavimentacion a Agencias fueron identificados los criterios siguientes:

Recursos Disponibles: Caminos Bienestar es un organismo con la
capacidad técnica para realizar trabajos de infraestructura en Caminos,
Carreteras, Puentes, Pistas y los servicios que la maquinaria y el personal
puedan otorgar a los Municipios del Estado.

Costos y Financiamiento: Aun cuando el recurso autorizado es
insuficiente se priorizan los proyectos que tengan las factibilidades
necesarias y se solicitan continuamente los recursos para las obras
programadas, con la finalidad de cumplir con las metas en caso de que
mejore el presupuesto.

Factibilidad politica y cultural: Tomando en cuenta que se ha
participado de manera conjunta con los Municipios, respetando sus
costumbresy tradiciones, se cuenta con factibilidad politicay cultural para
realizar los trabajos necesarios para atender la infraestructura vial.

Permanencia en el tiempo: Desde su creacion, Caminos Bienestar se
encarga de administrar los fondos destinados a la construccion de
caminosy carreteras, a la fecha se realizan trabajos de puentes vehiculares
y se cuenta con maodulos de maquinaria destinados a los trabajos con los
Municipios del Estado.

Derivado de que lo anterior permite dar cumplimiento a lo senalado en la
Ley de Caminos Bienestar la cual senala en el Articulo 2 que CAMINOS
BIENESTAR es el organismo responsable de llevar a cabo acciones
relativas a la infraestructura de la red de caminos, servicios auxiliares y
conexos.

2.2.2. Especificacion de la modalidad presupuestaria.
La modalidad del programa de acuerdo con la clasificaciéon programatica
del CONAC del programa 137 “Infraestructura Vial en el Estado de Oaxaca”

de todos los componentes es la siguiente:

FUNCION: 3.5 TRANSPORTE
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SUBFUNCION: 3.51. TRANSPORTE POR CARRETERA

TIPOLOGIA: 1. PROGRAMAS PRESUPUESTARIOS

SUBTIPOLOGIA: 1.2. BIENES, SERVICIOS E INFRAESTRUCTURA PUBLICA
CLASIFICACION TIPOLOGICA: 12K. PROYECTOS DE INVERSION EN
INFRAESTRUCTURA Y OBRA PUBLICA

Es importante mencionar que Pavimentacion a Agencias Municipales
como actividad del Subprograma CAMINOS RURALES, posee esta

clasificacion.
2.2.3. Descripcion del diseio conceptual de la alternativa seleccionada.

Con el objetivo de lograr una Infraestructura vial en buenas condiciones
gue permite a Cabeceras, Agencias y Localidades de los Municipios del
Estado, el acceso a los servicios y equipamiento publico se lleva a cabo la
Pavimentacion a Agencias Municipales, sin embargo por ser una actividad
en la MIR, podria describirse como una alternativa seleccionada del

programa Infraestructura Vial en el Estado de Oaxaca.

.2.4. Identificacion de duplicidades, complementariedades o sinergias.
Es importante mencionar que aun cuando la federacion cuenta con un
programa similar a la Pavimentacion a agencias, el cual administra la
Secretaria de las Infraestructuras y Comunicaciones y Transportes SICT, el
enfoque es hacia las cabeceras Municipalesy Caminos Bienestar se enfoca

a las Agencias Municipales.
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2.3. Marco de actuacion de la propuesta.

Alineacion a los objetivos de Desarrollo Sostenible de la Agenda 2030
ODS 9. Industria, Innovacion e Infraestructura.

Alineacion a los objetivos del PED 2022-2028

Fortalecer la infraestructura vial a cabeceras, agencias y localidades de
los municipios del estado de Oaxaca.

Alineacion a los objetivos del PND 2025-2030
Objetivo 3.7: Mejorar la movilidad de personasy mercancias en todo el

territorio nacional y transfronterizo, incrementando la competitividad del
pais mediante la consolidacion de una red intermodal de infraestructura
para un transporte eficiente, sostenible y seguro.

2.4. Proyecciones financieras y de metas para la solucién propuesta.
Caminos Bienestar se encarga de administrar los fondos destinados
a la Pavimentacion a Agencias Municipales
El presupuesto es algo incierto debido a que la disponibilidad de los
recursos depende de las condiciones econdmicas del Estado, sin embargo;
en el presupuesto de Egresos le han otorgado a esta Actividad

$800,000,000.00 sin especificar fuente de financiamiento

2.5. Previsiones para integracion y operaciéon de Padrones.

Caminos Bienestar trabaja conjuntamente con el Sector
Infraestructuras y la Instancia Técnica de Evaluacion en el disefio de un
padron de beneficiarios que sea entendible, claro y preciso para que toda
persona que lo consulte, quede informada de lo que se trabaja

trimestralmente y donde se realizan estos trabajos.

2.6 Programas sujetos a reglas o lineamientos de operacioén.

Pavimentacion a agencias municipales tiene reglas de operacion, las

cuales se adjuntan al presente Diagnostico
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3. Conclusiones.

Caminos Bienestar, trabaja con el objetivo de posicionar a Oaxaca como
un Estado competitivo y con crecimiento econédmico con Infraestructura
vial en buenas condiciones que permita la accesibilidad y conectividad
terrestre hacia las agencias, poblaciones rurales y urbanas en las ocho
regiones del Estado, facilitando el transporte de personas y de carga, el
acceso de los servicios basicos y la realizacion de actividades productivas

y turisticas; que impulsen el crecimiento del Estado.

4. Glosario.
CABIEN: Caminos Bienestar
CONAC: Consejo Nacional de Armonizacién Contable
INEGI: Instituto Nacional de Estadistica y Geografia
MIR: Matriz de Indicadores para Resultados

SICT: Secretaria de Infraestructuras, Comunicacionesy Transportes

5. Fuentes de informacion.

Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI)

https://www.ineqgi.org.mx/

Clasificacion programatica del CONAC
https://www.dof.gob.mx/nota_detalle.php?codigo=57600608&fecha=13/06/
2025#gsc.tab=0]
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https://www.inegi.org.mx/
https://www.dof.gob.mx/nota_detalle.php?codigo=5760060&fecha=13/06/2025#gsc.tab=0
https://www.dof.gob.mx/nota_detalle.php?codigo=5760060&fecha=13/06/2025#gsc.tab=0

REGLAS DE OPERACION DE PAVIMENTACION A AGENCIAS
MUNICIPALES

file:///C:/Users/Ing%20Nubia/Downloads/SECO7-10MA-2025-02-15-
original%20(1).pdf
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file:///C:/Users/Ing%20Nubia/Downloads/SEC07-10MA-2025-02-15-original%20(1).pdf
file:///C:/Users/Ing%20Nubia/Downloads/SEC07-10MA-2025-02-15-original%20(1).pdf
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